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beslutade den 11 maj 2007.

Luftfartsstyrelsen foreskriver foljande med stod av 92 § luftfartsférordningen
(1986:171) och beslutar féljande allménna rad.

1 kap. INLEDANDE BESTAMMELSER
Tillampningsomrade

18 Dessa foreskrifter skall tillampas vid forberedelse och genomférande av flygning
enligt instrumentflygreglerna (IFR)

1. med svenskregistrerade flygplan, och

2. med utlandsregistrerade flygplan som anvénds av en svensk tillstandsinnehavare.

Dessa foreskrifter skall inte tillampas av operatGrer som innehar drifttillstand enligt
JAR-OPS.

Definitioner och forkortningar

28 | dessa foreskrifter avses med

AlP: (Aeronautical Information Procedure) publikation
som ges ut av en stat eller pa uppdrag av en stat och
som innehéller varaktig information av betydelse for
luftfarten

alternativflygplats: en flygplats till vilken ett luftfartyg kan fortsatta, nar
det blir omgjligt eller olampligt att fortsatta till eller
landa pa den avsedda landningsflygplatsen

ATC: (Air Traffic Control) flygkontrollenhet, den samman-
fattande benamningen pa omradeskontroll, terminal-
kontroll och flygplatskontroll

bana: pa landflygplats avgransad rektangulér yta, iordning-
stélld for luftfartygs landning och start

bankantljus: ljus anordnade langs en bana for att utmérka dess
riktning och bredd

banandljus: ljus som markerar slutet av en bana

barett: tre eller fler tatt markplacerade ljuskallor som ingar i

flygplatsens ljussystem och som pé avstand fram-
trader som en kort ljuslinje

befélhavare: forare som ar ansvarig for ett luftfartygs framférande
och sékerhet under flygtid
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cirkling:

DA/DH:

DME:

flyghandbok:

flygplan:

IFR:

ILS:

inflygningsljus:

JAA:

LVP:

ljus som markerar en banas centrumlinje och &r ned-
sénkta i banan

flygforfarande med visuella referenser som tillampas
efter instrumentinflygning for att fora luftfartyg i lage
for landning pa annan bana &n den till vilken
instrumentinflygning skett

(Decision Altitude/Decision Height) beslutshojd, for
precisionsinflygning faststélld flyghojd vid vilken
avbruten inflygning senast skall inledas om inte in-
flygningen kan fullféljas med visuell referens till
banan, banljusen eller inflygningsljusen

(Distance Measuring Equipment) radiomottagare/
sandare pa marken i kombination med séndare/mot-
tagare i luftfartyg som gor det majligt att pa
instrument i luftfartyget avlasa avstandet till sandaren

en handbok som innehaller begransningar, inom vilka
ett luftfartyg &r att anse som luftvardigt samt
erforderliga féreskrifter och upplysningar for
flygbesattningens sakra handhavande av luftfartyget;
flyghandboken har tva former, namligen

a) godkand flyghandbok (t.ex. Approved airplane
flight manual); flyghandbok som helt eller delvis
godkénts av Luftfartsstyrelsen eller annan
luftfartsmyndighet

b) bolagsflyghandbok (flight manual, company
edition); flyghandbok utarbetad av ett flygforetag pé
grundval av den godkanda flyghandboken for att
tillgodose foretagets eget behov

luftfartyg tyngre én luften, som framdrivs av en
kraftkélla och som erhaller sin lyftkraft under
flygning huvudsakligen genom luftens reaktion mot
ytor, vilka forblir fasta under givna flygtillstand

(Instrument Flight Rules) beteckning for instrument-
flygregler

(Instrument Landing System) markradioutrustning
som anvands for att p& instrument i ett luftfartyg
under slutlig inflygning bestdmma laget for luft-
fartyget uttryckt i hojd- och sidledsavvikelser fran en
nominell flygbana samt for att f& viss information om
avstandet till sattpunkten. Anm. ILS anvands som
hjalpmedel vid precisionsinflygning. Om glidbane-
séndare ar ur funktion kan anldggningen anvandas for
icke-precisionsinflygning

ljus avsedda att ge vagledning under slutskedet av en
inflygning, placerade pa eller symmetriskt omkring
en banas forlangda centrumlinje

(Joint Aviation Authorities) ett antal samverkande
europeiska luftfartsmyndigheter

(Low Visibility Procedures) procedurer vid laga
siktvarden vid flygplats



LVTO:
MDA/MDH:

minimihojd:

MLS:

molntéckeshdojd:

morker:

NDB:

NOTAM:

OCH:

operator:

PAPI:

precisionsinflygning

RNAV:

(Low Visibility Take Off) start vid laga siktvarden

(Minimum Descent Altitude/Minimum Descent
Height) minimihojd for icke-precisionsinflygning
faststalld flyghojd som far underskridas endast om
inflygningen kan fullféljas med visuell referens till
banan, banljusen eller inflygningsljusen

for icke-precisionsinflygning faststalld flyghdjd som
far underskridas endast om inflygningen kan full-
foljas med visuell referens till banan, banljusen eller
inflygningsljusen

Microwave Landing System

héjden 6ver marken eller vattnet till undersidan av det
lagsta molntéacket under 6 000 m (20 000 fot), som
tacker mer an halva himlen (>4/8)

tillstand som anses rada under den tid mellan
solnedgang och soluppgang da pa grund av nedsatt
dagsljus ett framtradande obelyst foremal inte tydligt
kan urskiljas pa avstand éver 8 km; utanfor svenskt
omrade definieras morker som perioden mellan
skymningens slut och gryningens bdrjan

(Non-directional Radio Beacon) radiofyr som sander
oriktade radiosignaler genom vilka man med
instrument i ett luftfartyg kan bestdmma béringen till

fyren

meddelande som distribueras via telekommunikation
och innehaller information om tillkomst, beskaffenhet
eller forandring av anlaggningar, tjanster, foreskrifter
eller hinder for luftfart, om vilket kdnnedom i tid &r
av vasentlig betydelse for flygtrafiken

(Obstacle Clearance Height) den Iagsta hojd dver
berdrd bantroskel eller Gver flygplatsen som far till-
lampas vid inflygning for landning for att tillforsékra
att fastlagda hinderfrihetskriterier innehalls

en person, organisation eller ett féretag som utfor
eller erbjuder sig att utfora verksamhet med luftfartyg

(Precision Approach Path Indicator) anlaggning for
visuell glidbaneindikering som i slutskedet av en in-
flygning ger I6pande informationer om luftfartygets
avvikelser i hojdled fran anlaggningens glidbana,
reducerad PAPI bendmns APAPI

instrumentinflygning som féretas med stod av radio-
hjalpmedel som ger I6pande information om héjd-
och sidledsavvikelser fran en nominell flygbana (ILS,
MLS eller PAR)

(Area Navigation — RNAV) omradesnavigering, en
navigeringsmetod som gor det mojligt for ett
luftfartyg att folja valfri flygvag antingen inom ett
stationsbundet navigeringshjalpmedels tickomréade
eller inom grénserna for ett slutet (selfcontained)
hjalpmedels méjligheter eller genom en kombination
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SRA:
startminima:

sattningszon:

sattningszonljus:

TAF:

TREND:

troskel:

troskelidentifieringsljus:

troskelljus:

Vat:

VDF:

VOR:

Vs:

Vs0:

Vslg:

Allmant

av dessa. Anm. Med "slutet hjalpmedel" avses har ett
flygburet navigeringssystem, som ar oberoende av
utanfor luftfartyget befintliga hjalpmedel. Exempel pa
stationshundet hjalpmedel &r VOR/DME och pa slutet
hjalpmedel INS

(Surveillance Radar Approach) SRE-inflygning
den minsta tillatna bansynvidden for start

den forsta delen av en rullbana raknat fran trskeln
som ar avsedd for landande flygplans sattning pa
rullbanan

ljus som ar placerade inom sattningszon symmetriskt
omkring banans centrumlinje och &r nedsankta i
banan

(Terminal Aerodrome Forecast — TAF) kortfattad
beskrivning av vintade meteorologiska forhallanden
under en angiven tidsperiod

landningsprognos for en flygplats

bérjan av den del av banan som &r anvandbar for
landning

ljus anordnade vid troskel for att underlatta
identifiering av denna

ljus som ar placerade vid en banas tréskel for att
markera denna

(Approach threshold speed) farten éver trdskeln
baserad pa 1,3 ganger stallfarten i
landningskonfiguration vid maximalt tillaten
landningsvikt

(VHF Direction Finder) radiopejl med vars hjalp
luftfartygs baring till markstation kan bestdimmas

(VHF Omnidirectional Radio Range) navigerings-
system inom frekvensomradet 108 — 118 MHz be-
stdende av sindare pa marken och mottagare i luften,
sandningen innehaller information som ger
kontinuerlig baringsinformation med referens till
magnetisk norr pa markstationens uppstallningsplats

(Stalling speed) beteckning for dverstegringsfart utan
motoreffekt hos ett flygplan

(Velocity stall landing) éverstegringsfart i
landningskonfiguration

(1 g Stalling speed) 6verstegringsfart vid vilken
flygplanet producerar en lyftkraft som ar lika med
flygplanets tyngd vid en belastning av 1 g.

38 Fore en flygning skall befalhavaren ga igenom de forfaranden som kan komma
att tillampas vid start, utflygning, inflygning, landning och avbruten inflygning pa de
flygplatser som kan komma att anvéndas samt



1. bestdmma planeringsminima, och
2. bestdmma de operativa minima som skall galla.

48 Nar en pilot faststéller sina planeringsminima respektive operativa minima skall
hansyn tas till pilotens aktuella flygtrim.

Allmanna rad

N&r mer &n 30 dagar har forflutit sedan den senaste instrumentinflygningen utférdes
bor ett tillagg till tillampliga planeringsminima och operativa landningsminima goéras
enligt féljande:

1. 31-60dagar 50 ft och 300 m

2. 61-90 dagar 100 ft och 600 m

3. 91-120 dagar 150 ft och 900 m

4. 121 -150 dagar 200 ft och 1 200 m eller
5. 151 dagar eller mer 250 ft och 1500 m.

58 De minima som faststills enligt dessa foreskrifter far inte vara lagre 4n de som
kan ha faststallts av den stat i vilken flygplatsen ar belagen savida inte staten sarskilt har
godként detta.

68 Vid klassificering av flygplan i kategorier anvands den indikerade farten vid tros-
keln (Vat). Var motsvarar Vsg multiplicerad med 1,3 eller Vs i landningskonfiguration
vid maximal certifierad landningsmassa multiplicerad med 1,23. Om bade Vs, och Vi
finns tillgangliga, skall det hégsta resulterande Va7 anvéndas.

Flygplanskategorierna och motsvarande Vat-varden finns i tabell 1.

Tabell 1

Flygplanskategori Vat kt
A <91
B 91-120
C 121-140
D 141-165
E 166-210

2 kap. PLANERING
Alternativflygplatser for destination och start

18 Befalhavaren skall vid planeringen av en IFR-flygning utse minst en alternativ-
flygplats till destinationsflygplatsen om inte
1. den planerade flygningen fran start till landning &r kortare dn sex timmar,
2. tva separata rullbanor finns tillgangliga pé destinationsflygplatsen, och
3. tillampliga prognoser (TAF, TREND) visar att de meteorologiska forhallandena
under perioden fran en timme fore till en timme efter den beraknade
ankomsttiden till destinationsflygplatsen kommer att vara sddana att
molntackeshdjden ar minst lika med cirklingshéjden plus 500 fot eller 2 000 fot;
det hdgre vardet ar styrande och sikten dar minst 5 km.
Med separata rullbanor menas hér rullbanor med egna inflygningshjalpmedel och
som kan anvandas &ven om den andra rullbanan skulle bli blockerad.
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28 Befalhavaren skall vid planeringen av en IFR-flygning utse tva alternativflyg-
platser till destinationsflygplatsen nar
1. tillampliga prognoser (TAF, TREND) for destinationen eller kombinationer av
dessa visar att vaderforhallandena kommer att vara samre an tillampliga
planeringsminima under perioden fran en timme fore till en timme efter den
berédknade ankomsttiden, eller
2. ingen meteorologisk information finns tillganglig for destinationsflygplatsen.

38 Vid flygning med tvamotoriga flygplan skall befalhavaren vid planeringen av en
IFR-flygning utse ett startalternativ om det med hénsyn till de meteorologiska for-
hallandena eller av prestandaskal inte skulle vara mojligt att atervanda till startflygplat-
sen.

Startalternativet skall vara beldget inom en timmes flygtid fran startflygplatsen med
marschfart i vindstilla under normalférhallanden och baserad pa verklig startmassa.
Berakningen skall baseras pd en marschfart som enligt flyghandboken kan anvéndas
med en motor ur funktion.

48 Befélhavaren skall specificera varje alternativ som krévs i driftfardplanen.

Planeringsminima for startalternativ

58 Befalhavaren far endast utse en flygplats till startalternativ dar tillampliga prog-
noser (TAF, TREND) eller kombinationer av dessa visar att vaderforhallandena kom-
mer att vara lika med eller béattre &n tillampliga landningsminima i enlighet med 3 kap.
11-26 88 under perioden fran en timme fore till en timme efter den beraknade ankomst-
tiden.

Molntackeshdjden skall beaktas i de fall icke-precisionsinflygning och/eller cirk-
lingsforfarande ar de enda tillgéngliga inflygningsprocedurerna. Eventuella begréns-
ningar for flygning med tvamotoriga flygplan med en motor ur funktion skall beaktas.

Planeringsminima for destinationsflygplatsen och for alternativflygplats

68 Befalhavaren far endast utse en flygplats till destinationsflygplats eller alternativ-
flygplats/er till destinationen dar tillampliga véaderrapporter eller prognoser (TAF,
TREND) eller kombinationer av dessa visar att vaderforhallandena kommer att vara lika
med eller battre an vad som anges i tabellerna 2a och 2b samt i 7 § under perioden fran
en timme fore till en timme efter den berdknade ankomsttiden.

Tabell 2a
Planeringsminima — destinationsflygplats
Typ av inflygning Planeringsminima Styrande
parametrar
Precision Kategori I/11/111 I enlighet med 3 kap. 17-24, 26 och | RVR/Sikt
31-45 8§
Icke-precision I enlighet med 3 kap. 11-16 och RVR/Sikt och
26 88 molntéckeshojd
Cirkling I enlighet med 3 kap. 25 § Sikt och
molntackeshdjd




Tabell 2b
Planeringsminima — alternativflygplats/er
Typ av inflygning Planeringsminima Styrande
parametrar
Kategori Il och 11l Kategori | RVR/Sikt
Kategori | Icke-precision enligt 3 kap. 11- RVR/Sikt och
16 8§ molntéckeshojd
Icke-precision Icke-precision enligt 3 kap. 11- RVR/Sikt och
16 88 plus 200 ft/1000 m molntackeshojd
Cirkling Cirkling enligt 3 kap. 25 § Sikt och
molntackeshdjd

78  For en icke-precisionsinflygning eller for ett cirklingforfarande skall molntackes-
héjden vara lika med eller hogre &n den lagsta minimihdjden (Minimum Descent
Height, MDH).

3 kap. OPERATIVA MINIMA

Operativa minima for start
Allmént

18§ Nér den rapporterade meteorologiska sikten &r lagre &n vad som kravs for start
och RVR inte ar rapporterad far en start paborjas endast om befalhavaren kan faststélla
att RVR/Sikt l&angs startbanan ar lika med eller battre &n de minima som krévs.

28 Nar ingen rapporterad meteorologisk sikt eller RVR finns tillgdnglig far en start
pabdrjas endast om befilhavaren kan faststalla att RVR/Sikt ldngs startbanan ar lika
med eller battre &n de minima som kravs.

Krav pd RVR

38 En befalhavare far inte paborja en start om RVR/Sikt ar mindre &n de varden som
anges i tabell 3.

Tabell 3
Lagsta varde for RVR/Sikt vid start
RVR/Sikt | Villkor for tillampning Hjalpmedel
(m)
500 1) och 6) Inga (endast dager)
250/300 1), 2), 3), 5) och 6) Bankantljus och/eller centrumlinjemarkering
200/250 1), 3), 5) och 6) Bankants- och centrumlinjeljus
150/200 1), 3), 4), 5) och 6) Bankants- och centrumlinjeljus samt RVR-

information fran flera matpunkter

125/150 1), 3), 4), 5), 6), 7) och Bankantsljus (med hdgst 60 m inbdrdes
8) avstand) och centrumlinjeljus (med hogst
15 m inbordes avstand) samt RVR-infor-
mation fran flera matpunkter
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1. Det rapporterade RVR/sikt-vardet for den forsta delen av startrullstrackan far
erséttas av pilotens bedémning.

2. For morkerflygning kravs minst bankants- och banandljus.

3. De hogre vardena géller for kategori D-flygplan.

4. Det RVR-virde som kravs skall erhéllas for alla relevanta RVR-rapportpunkter
med det undantag som anges i villkor 1).

5. For start nar RVR understiger 400 m skall procedurerna for verksamhet vid laga
siktvarden (LVP) vara i kraft.

6. For ett flygplan som inte har tillrdckliga prestanda att dverflyga alla hinder i
handelse av bortfall av en kritisk motor kan det finnas behov av att kunna se och
undvika hinder i startomradet for att omedelbart kunna atervanda och landa eller
mandvrera undan for hindren med hjalp av den visuella referensen. | ett sadant
fall skall sikten okas i relation till tillganglig prestanda och hindersituationen.
Hansyn skall ocksa tas till att 6ka RVR och/eller faststalla molnhgjden for att
kunna tillgodose hinderfrinetskriterier eller att kunna genomféra en séker
landning.

7. Ett visuellt segment om 90 m skall vara tillgangligt fran cockpit da rullning for
start paborjas.

8. Flygbeséttningsmedlemmarna har tillfredsstéllande genomfért utbildning i en
simulator som &r godkéand for denna procedur.

48  Luftfartsstyrelsen kan medge att en operatdr som anvander ett flygplan som &r
utrustat med ett godkant system som ger véagledning i sidled under starten far reducera
startminimat till ett RVR-védrde som &r mindre &n 125 m (kategori A-, B- och C-flyg-
plan) eller 150 m (kategori D-flygplan) men inte lagre an 75 m. Detta géller under férut-
sattning att banan ar skyddad och forsedd med hjalpmedel p& samma satt som for
Kategori Il1-landningar.

Villkor for att paborja eller fortsétta en inflygning

58 Befalhavaren far paborja en instrumentinflygning utan hansyn till rapporterad
RVR/Sikt men far inte fortsatta inflygningen forbi ytterfyren eller motsvarande punkt
om rapporterad RVR/Sikt ar lagre an tillampliga minima.

68 Om en ytterfyr eller motsvarande punkt saknas skall befalhavaren avbryta inflyg-
ningen senast vid 1000 ft 6ver flygplatsen pa segmentet for den slutliga inflygningen
om rapporterad RVR/Sikt &r lagre &n tillimpliga minima.

78 Om rapporterad RVR inte finns tillganglig kan ett RVR-varde erhéllas genom att
omvandla den rapporterade meterologiska sikten till RVR i enlighet med 27-28 §§
nedan.

88 Om rapporterad RVR/sikt gar ner under tillimpliga minima efter passage av
ytterfyren eller motsvarande punkt eller efter plané under 1000 fot i enlighet med 6 §
ovan far befalhavaren fortsatta inflygningen till DA/DH eller MDA/MDH.

98 Det styrande RVR-vérdet for precisionsinflygning Kategori | eller icke-preci-
sionsinflygning &r det vérde som rapporterats for sattningszonen.

10 § Inflygningen far fortsatta under DA/DH eller MDA/MDH och landningen far
avslutas under forutsattning att visuell referens i enlighet med vad som anges i 12 och
19 88 nedan har upprattats lagst vid DA/DH eller MDA/MDH och kan bibehallas.



Operativa minima for icke-precisionsinflygning
Lagsta minimihéjd (MDH)

118 En operator skall sékerstélla att den lagsta minimihdjden for en icke-precisions-
inflygning inte &r lagre &n det hogsta av

1. OCH for flygplanskategorin, eller

2. systemminima enligt tabell 4 nedan.

Tabell 4
Systemminima for hjalpmedel vid icke-precisionsinflygning
Hjalpmedel Lagsta MDH
ILS utan glidbana (LLZ) 250 ft
ILS utan glidbana (LLZ)/DME 250 ft
RNAV 250 ft
SRA (som slutar pa 0,5 NM) 250 ft
SRA (som slutar pa 1 NM) 300 ft
SRA (som slutar pa 2 NM) 350 ft
VOR 300 ft
VOR/DME 250 ft
NDB 300 ft
VDF 300 ft

Visuella referenser

12 § En inflygning far inte fortsattas under MDA/MDH om inte en eller flera av fol-
jande visuella referenser till den avsedda banan &r tydligt synbar och identifierbar for
piloten
1. delar av inflygningsljussystemet,
troskeln,
troskelmarkeringarna,
troskelljusen,
troskelidentifieringsljusen,
den visuella glidbaneindikeringen,
sattningszonen eller sattningszonsmarkeringarna,
séattningszonsljusen,
. bankantljusen, eller
10. andra visuella referenser som utgér en del av en godkand inflygningsprocedur.

©oN AN

Klassificering av visuella hjalpmedel

138§ De visuella hjalpmedel som &r relaterade till bestdmningen av lagsta RVR-vérde
for icke-precisionsinflygning eller precisionsinflygning Kategori | klassificeras som

1. fullstdndiga hjalpmedel,

2. hjalpmedel av mellanklass,

3. enkla hjalpmedel, eller

4. inga inflygningsljus.

Visuella hjalpmedel for bestdmning av lagsta RVR-varde for icke-precisions-
inflygning eller Kategori I-inflygning framgar av tabell 5.
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Tabell 5

Visuella hjalpmedel for bestdmning av lagsta RVR-varde for
icke-precisionsinflygning eller kategori I-inflygning

Hjalpmedels-
klass

Inflygningsljusens
langd (m)

Komponenter som ingar

Villkor

Fullstandiga

720 eller mera

Hdégintensiva inflygningsljus,
dagermarkeringar for rullbana,
bankantljus, troskelljus och
banéndljus.

Ljusen skall
vara tanda

Mellan

420-719

Hdgintensiva inflygningsljus,
dagermarkeringar for rullbana,
bankantljus, tréskelljus och
banéndljus.

Ljusen skall
vara tanda

Enkla

<420 eller lag-
intensiva ljus
oavsett langd

Hogintensiva inflygningsljus,
dagermarkeringar for rullbana,
bankantljus, tréskelljus och
banéndljus.

Ljusen skall
vara tanda

Inga inflyg-
ningsljus

Dagermarkeringar for rullbana,
bankantljus, troskelljus och
banéndljus eller inga ljus

Krav pd RVR

14 § De lagsta minima som fér tillampas for icke-precisionsinflygning vid olika typer
av hjalpmedel framgér av tabellerna 6a-6d. Tabellerna &r tillampliga endast p& konven-
tionella inflygningar med en nominell glidbanevinkel som inte Overstiger 4 grader.
Storre glidbanevinklar kraver dven att en visuell glidbaneindikering (t.ex. PAPI) ar syn-
lig pd minimih6jden (MDH).

Nedanstaende vérden &r antingen rapporterad RVR eller meteorologisk sikt omvand-
lad till RVR enligt 27-28 88 nedan.

Tabell 6a
Minima for icke-precisionsinflygningar,
fullstandiga hjalpmedel (se tabell 5)
MDH (ft) RVR(m)/Flygplanskategori
A B C D
250-299 800 800 800 1200
300-449 900 1000 1000 1400
450-649 1000 1200 1200 1600
650 och hogre 1200 1400 1400 1800

10




Tabell 6b

Minima for icke-precisionsinflygning
Hjalpmedel av mellanklass(se tabell 5)

MDH (ft) RVR(m)/Flygplanskategori
A B C D
250-299 1000 1100 1200 1400
300-449 1200 1300 1400 1600
450-649 1400 1500 1600 1800
650 och hogre 1500 1500 1800 2000
Tabell 6¢
Minima for icke-precisionsinflygning
Enkla hjalpmedel (se tabell 5)
MDH (ft) RVR(m)/Flygplanskategori
A B C D
250-299 1200 1300 1400 1600
300-449 1300 1400 1600 1800
450-649 1500 1 500 1800 2000
650 och hogre 1 500 1500 2000 2000
Tabell 6d
Minima for icke-precisionsinflygningar
Inga inflygningsljus (se tabell 5)
MDH (ft) RVR(m)/Flygplanskategori
A B C D
250 - 299 1500 1500 1600 1800
300 — 449 1 500 1500 1800 2000
450 - 649 1 500 1500 2000 2000
650 och hogre 1500 1500 2000 2000

16 § For flygning under morker krévs fungerande banljus.

Operativa minima for precisionsinflygning Kategori |

Allméant

158 Vid bestdmning av det RVR-védrde som dr kopplat till en viss MDH behdver
befdlhavaren inte ta hansyn till avrundning av minimihéjden till ndrmaste tiotal fot,
vilket dock kan ske av operativa skal t.ex. vid omvandling fran MDH till MDA.

17 § Ett Kategori I-forfarande &r en precisionsinflygning och landning som utférs med
hjalp av ILS, MLS eller PAR med en beslutshdjd som inte &r l&gre an 200 ft och en ban-
synvidd som inte &r lagre &n 550 m.
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Beslutshdjd (DH)

18 § Befalhavaren skall sékerstélla att den beslutshdjd som skall anvéndas vid en
precisionsinflygning enligt Kategori | inte ar lagre an det hogsta av
1. beslutshéjden som ar angiven i flyghandboken (AFM), om sédan angivits,
2. den lagsta hojd till vilken precisionsinflygningshjalpmedlet kan anvéndas utan
visuella referenser,
3. OCH for flygplanskategorin, eller
4. 200 ft.

Visuella referenser

198 En inflygning far inte fortsattas under beslutshjden for Kategori | om inte en
eller flera av foljande visuella referenser till avsedd bana ar tydligt synbar och identifier-
bar for piloten

delar av inflygningsljussystemet,

troskeln,

tréskelmarkeringarna,

troskelljusen,

tréskelidentifieringsljusen,

den visuella glidbaneindikeringen,

sattningszonen eller sattningszonsmarkeringarna,

sattningszonsljusen, eller

bankantljusen.

©OoNr~LNE

Klassificering av visuella hjalpmedel

20 8 Kilassificeringen av de visuella hjalpmedel som &r relaterade till bestdmning av
lagsta RVR-vérde for icke-precisionsinflygning eller precisionsinflygning Kategori |
framgar av tabell 5 13 8.

Krav pd RVR

218 De lagsta minima som far tillampas for Kategori I-inflygning vid olika typer av
hjalpmedel framgér av tabell 7. De olika typerna av hjalpmedel beskrivs i 13 §.

Tabellen ér tillamplig pa konventionella inflygningar med en glidbanevinkel som inte
Overstiger 4 grader. Vérdena enligt tabellen &r antingen rapporterad RVR eller meteoro-
logisk sikt omvandlad till RVR i enlighet med 27-28 §8.

Tabell 7
Minima for Kategori I-inflygningar
Beslutshdjd (DH) (ft) Hjalpmedel/RVR (m)
Fullstdandiga | Mellanklass | Enkla Inga
200 550 700 800 1000
201-250 600 700 800 1000
251-300 650 800 900 1200
301 och hogre 800 900 1 000 1200

22 8§ Vid bestdmning av det RVR-vérde som ar kopplat till en viss beslutshéjd behdver
befalhavaren inte ta hénsyn till avrundning till nérmaste tiotal fot vilket dock kan ske av
operativa skal t.ex. vid omvandling av DH till DA.



23 8 Enpilotverksamhet skall begransas till RVR-vdrden som inte ar lagre & 800 m
forutom da en andamalsenlig autopilot kopplad till ILS eller MLS anviands d& normala
minima kan tillampas. Den beslutsh6jd som anvénds far inte vara lagre dn 1,25 x auto-
pilotens Iagsta anvandningshojd.

24 8 Vid flygning under morker skall minst bankantljus, troskelljus och banéndljus

vara tanda.

Operativa minima for cirkling

258 De lagsta minima som far tillampas for cirkling, inklusive cirkling med fore-

skrivna flygvagar, framgar av tabell 8.

Tabell 8

Sikt och MDH fér cirkling i forhallande till flygplanskategori

Flygplanskategori

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minsta meteorologiska sikt (m) 1500 1600 2 400 3600

Visuell inflygning

26 § Det lagsta tilldtna RVR-vardet for en visuell inflygning &r 800 m.

Omvandling av rapporterad meteorologisk sikt till RVR

27 8 Befalhavaren skall sékerstélla att omvandling av meteorologisk sikt till RVR inte
anvands for att bestamma av startminima, Kategori Il eller I11-minima eller nar rappor-

terad RVR finns tillganglig.

28 8 Vid omvandling av meteorologisk sikt till RVR under alla andra forhallanden an

de som nédmns i paragrafen ovan skall tabell 9 anvéndas.

Tabell 9

Omvandling av meteorologisk sikt till RVR

Belysningsanordningar i

RVR = Rapporterad meteorologisk sikt

anvandning multiplicerad med
Dager Morker
Hogintensiva inflygnings- och 1.5 2.0
banljus
Inflygnings- eller banljus som 1.0 1.5
inte &r av hogintensiv typ
Inga ljus 1.0 Ej tillampligt
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Start vid laga siktvarden (LVTO) med RVR lagre an 150 m och
Kategori I1- och Il11-verksamhet

Godkannande for start vid Iaga siktvarden med RVR lagre an 150 m och Kategori
11- och I11-verksamhet

29§ Start vid laga siktvarden med RVR lagre dn 150 m och Kategori Il- och 111-verk-
samhet far endast utforas av en operatér som har utsett en eller flera personer som an-
svarar for flygverksamhet och underhall. Sadan verksamhet kraver att lampliga opera-
tiva forfaranden och procedurer for underhall faststalls.

308 En operator far inte utfora Kategori I1- eller Ill-verksamhet om inte varje berort
flygplan &r certifierat for verksamhet med beslutshéjder under 200 ft eller utan besluts-
héjd och &r utrustat i enlighet med Certification Specifications for All Weather
Operations (CS-AWO) eller motsvarande.

Operativa minima for precisionsinflygning — Kategori I1-verksamhet
Allmént

31§ Kategori Il-verksamhet &r precisionsinflygning och landning med anvéndning av
ILS eller MLS med

1. en beslutshéjd som ar Iagre &n 200 ft men som inte &r lagre &n 100 ft, och

2. ett RVR som inte &r l&gre &n 300 m.

328 For att bedriva flygverksamhet under Kategori II-forhallanden kravs ett sarskilt
tillstand fran Luftfartsstyrelsen.

Beslutshdjd (DH)

338 En operator skall sdkerstélla att beslutshéjden for Kategori 11-verksamhet inte &r
lagre an

1. beslutshéjden som ar angiven i flyghandboken (AFM), om sédan har angivits,

2. den lagsta hojd till vilken precisionsinflygningshjalpmedlet kan anvéndas utan

den visuella referens som krévs,

3. OCH for flygplanskategorin,

4. den beslutshdjd till vilken flygbeséattningen har godkants att flyga, eller

5. 100 ft.

Visuell referens

348 En inflygning far inte fortsattas under beslutshojden for Kategori Il som bestamts
i enlighet med 33 § om inte en visuell referens kan uppnés och bibehéllas till ett seg-
ment bestaende av

1. minst tre pa varandra foljande ljus som utgor inflygningsljusens centrumlinje,

2. sdttningszonljus,

3. banans centrumlinjeljus,

4. bankantljus, eller

5. en kombination av dessa.

Denna visuella referens skall innefatta en tvarsgaende del av belysningssystemet pa
marken t.ex. en crosshar i inflygningsljusen eller landningstréskeln eller en barett i satt-
ningszonljusen.

Krav pd RVR

358 De lagsta minima som far anvandas for Kategori 11-verksamhet framgar av tabell 10.



Tabell 10

Kategori II-minima
Autokopplad till en héjd under DH
(Hanvisningen till “autokopplad till en héjd under DH” avser fortsatt anvandning av
flygdirektorn ner till en hojd som inte &r storre &n 80 % av tillamplig DH.)

Lagsta RVR (m)

Beslutshdjd (ft) Flygplanskategori A, B och C | Flygplanskategori D

100 -120 300 300/350

(300 m far anvandas for
ett kategori D-flygplan
som utfor automatisk
landning.)

121 - 140 400 400
141 och daréver 450 450

Operativa minima for precisionsinflygning — Kategori I11-verksamhet
Allmént

36 8 Kategori Ill-verksamhet &r indelad i Kategori Ill1A-verksamhet och Kategori
I11B-verksamhet.

378 Kategori IllA-verksamhet &r en precisionsinflygning och landning med anvénd-
ning av ILS eller MLS med

1. en beslutshéjd som ar lagre &n 100 ft, och
2. ett RVR som inte &r lagre &n 200 m.

388 Kategori IlIB-verksamhet &r en precisionsinflygning och landning med anvénd-
ning av ILS eller MLS och ett fail-operational landningssystem med

1. en beslutshdjd som ar lagre én 50 ft eller ingen beslutshéjd, och

2. ett RVR lagre &n 200 m men inte lagre &n 75 m.

398§ For att bedriva flygverksamhet under Kategori I11-forhallanden kravs ett sarskilt
tillstand fran Luftfartsstyrelsen.

Beslutshdjd (DH)

40 8 For en verksamhet under vilken en beslutshojd anvénds skall en operatdr saker-
stélla att beslutshojden inte &r lagre &n
1. beslutshojden som ar angiven i flyghandboken (AFM) om sadan har angivits,
2. den lagsta hojd till vilken precisionsinflygningshjélpmedlet kan anvéndas utan
den visuella referens som kravs, eller
3. den beslutshojd till vilken flygbeséttningen har godkants att flyga.

Verksamhet utan beslutshojd

418 Verksamhet utan beslutshojd far utforas endast om
1. verksamheten utan beslutshéjd &r godkénd i flyghandboken (AFM),
2. inflygningshjalpmedlet och flygplatsens utrustning &r i stand att sakerstalla verk-
samhet som sker utan beslutshéjd, och
3. ett godk&nnande for Kategori I11-verksamhet utan beslutshéjd har lamnats.
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utforas, savida detta inte sarskilt begransats genom publicering i AIP eller NOTAM.

Visuell referens

428 Vid Kategori Il1A-verksamhet far inte inflygningen fortsattas under besluts-
hojden som bestamts i enlighet med 40 §, om inte en visuell referens kan uppnas och
bibehallas till ett segment bestaende av

1. minst tre pa varandra foljande ljus som utgor inflygningsljusens centrumlinje,

aprwd

séattningszonljus,
banans centrumlinjeljus,
bankantljus, eller
en kombination av dessa.

43§ Vid Kategori I11B-verksamhet med beslutshojd far inte inflygningen fortsattas
under beslutshéjden som bestamts i enlighet med 40 §, om inte en visuell referens som
bestar av minst ett centrumlinjeljus kan uppnas och bibehallas.

44 8 Vid Kategori lll-verksamhet som utfors utan beslutshojd finns inget krav pa
visuell kontakt med banan fore sattningen.

Krav pd RVR
458 De lagsta minima som far anvindas for Kategori Ill-verksamhet framgar av
tabell 11.
Tabell 11
Kategori I11-minima
Inflygnings- Lagsta System for Lagsta
kategori beslutshéjd (ft) | centrumlinjestyrning RVR (m)
Ivégledning
A Mindre &n Krdvs inte 200 m
100 ft. (Vid verksamhet till
verkliga RVR-vérden
som ar lagre &n 300 m
forvantas ett padrag i
handelse av bortfall av
autopiloten vid eller
under beslutshojden
(DH).)
1B Mindre &n 50 ft. | Felpassivt 125m
1B Mindre &n 50 ft | Feloperativt 75 m
eller utan DH

4 kap. VERKSAMHET VID LAGA SIKTVARDEN
Verksamhet vid laga siktvarden — allméanna operativa foreskrifter

18 Enoperator far inte utféra Kategori 11- eller 111-verksamhet om inte

16




1. varje berort flygplan &r certifierat for en verksamhet med beslutshéjder under 200
ft, eller utan beslutshéjd och ar utrustat i enlighet med Certification Specifi-
cations for All Weather Operations (CS-AWO) eller motsvarande,

2. ett lampligt system for registrering av lyckade och misslyckade inflygningar
och/eller automatiska landningar har upprattats och vidmakthalls for att folja upp
och dvervaka den totala sdkerheten i verksamheten,

3. verksamheten &r godkéand av Luftfartsstyrelsen,

4. flygbesattningen bestdr av minst 2 piloter, och

5. beslutshdjden har bestdms med hjélp av en radiohdjdmaétare.

28  En operator far inte utfora starter vid laga siktvarden (LVTO) vid RVR lagre an
150 m (kategori A-, B- och C-flygplan) eller 200 m (kategori D-flygplan) om detta inte
&r godként av Luftfartsstyrelsen.

Verksamhet vid laga siktvarden (LVP) — flygplatsbedémningar

38 En befalhavare far inte anvanda en flygplats for Kategori 11- eller 111-verksamhet
om inte flygplatsen ar godkand for sadan verksamhet av den stat i vilken flygplatsen ar
belagen.

48  En befalhavare maste kontrollera att procedurer vid laga siktvarden (LVP) finns
publicerade nar en flygning planeras till en flygplats dar verksamhet vid laga siktvarden
kan forvéntas.

Verksamhet vid laga siktvarden — operativa procedurer

58 Befalhavaren maste folja de procedurer och instruktioner som skall anvéndas vid
start vid laga siktvarden (LVTO) och vid Kategori 1I- och Ill-verksamheter. Dessa
procedurer skall innehélla flygbesattningsmedlemmarnas uppgifter under taxning, start,
inflygning, utflytning, landning, utrullning och avbruten inflygning, i tillamplig omfatt-
ning.

68 Befalhavaren skall forvissa sig om att

1. de visuella och icke-visuella hjalpmedlens status &r tillrackliga innan en start vid
lagt siktvarde (LVTO) eller en Kategori 11- eller 111-inflygning paborjas,

2. korrekta procedurer vid laga siktvarden (LVP), enligt information fran flygtrafik-
ledningen, &r i anvandning innan en start vid laga siktvarden (LVTO) eller en
Kategori I1- eller 111-inflygning pabdrjas, och

3. flygbesattningsmedlemmarna ar kvalificerade for aktuella forhallanden innan en
start vid laga siktvarden med ett RVR lagre dn 150 m (kategori A-, B- och C-
flygplan) eller 200 m (kategori D-flygplan) eller en Kategori Il- eller IlI-
inflygning péaborjas.

Verksambhet vid laga siktvarden — minimiutrustning

78 Befélhavaren skall ha en forteckning dver den minimiutrustning som skall vara
funktionsduglig vid paborjandet av en start vid laga siktvarden (LVTO) eller en Kate-
gori I1- eller 111-inflygning.

88 Befalhavaren skall forvissa sig om att flygplanets status och relevanta flygburna
system &r tillrackliga for den sérskilda verksamhet som skall utévas.
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Verksamhet vid laga siktvarden — dvervakning och underhall
Fortldpande dvervakning

98 Nar det forsta godkannandet har erhallits skall verksamheten fortlopande over-
vakas for att upptécka icke dnskvérda trender innan de kan utgéra en risk. Den fort-
I6pande dvervakningen skall bestd av t.ex. rapportering fran flygbesattningarna.

108 En operatdr skall sékerstélla att icke godtagbara inflygningar och/eller automa-
tiska landningar rapporteras per flygplats och flygplansindivid i féljande kategorier

1. fel pa den flygburna utrustningen,

2. svarigheter med markhjalpmedlen,

3. avbrutna inflygningar pa grund av instruktioner fran ATC, eller

4. andra orsaker.

Rapporterna skall sparas i 12 manader.

Underhall av Kategori 11-, Kategori I11- och LVTO-utrustning

118 Underhallsinstruktioner for flygburna véagledningssystem maste faststallas av
operatdren i samarbete med tillverkaren och inféras i operatorens underhallsprogram for
flygplanet.

Verksambhet vid laga siktvarden — utbildning och kvalifikationer
Allmént

12 § Innan starter vid laga siktvarden genomfors i RVR som ar lagre an 150 m (lagre
an 200 m for kategori D-flygplan) eller vid Kategori II- och lll-verksamhet maste
operatoren sékerstélla att varje flygbesattningsmedlem
1. fullgor de krav pé utbildning och kontroll enligt dessa foreskrifter inklusive simu-
latorflygning ner till de grénsvarden for RVR och den beslutshéjd (DH) som &r
tillamplig enligt operatérens Kategori 11/111-godkannande, och att denne
2. ar kvalificerad i enlighet med dessa foreskrifter.

138 Flygbesattningens kvalifikationer &r specifika for verksamheten och flygplans-
typen.

Utbildningsprogram

14 § Utbildningsprogram for flygbesattningsmedlemmar betréffande verksamhet vid
laga siktvarden skall innehalla schemalagda kurser for markbunden utbildning, simu-
lator- och/eller flygtraning.

158 Flygbesattningsmedlemmar utan Kategori Il- eller Kategori Ill-erfarenhet maste
genomfora hela det utbildningsprogram som foreskrivs i 18-31 §8§.

16 § Flygbesattningsmedlemmar som har tidigare Kategori 11- eller Il1-erfarenhet fran
en annan verksamhet kan genomga en forkortad kurs vad géller markbunden utbildning.

17§ Flygbesattningsmedlemmar som har Kategori 1I- eller Kategori Ill-erfarenhet
fran nuvarande verksamhet far genomga en forkortad kurs for sdval markbunden utbild-
ning som simulator- och/eller flygtraning. Den forkortade kursen skall innehalla minst
de krav som anges i 18 §, 31 8 1 p eller 31 § 2 p enligt vad som ar tillampligt, samt 33 §.



Markbunden utbildning

188

Den grundlaggande markbundna utbildningen for verksamhet vid laga siktvarden

skall innehalla minst

1.

©oN MWD
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o

11.

12.

13.

14.

egenskaper och begransningar hos ILS och/eller MLS,

de visuella hjalpmedlens utformning och egenskaper,

dimmas egenskaper och kénnetecken,

de aktuella flygburna systemens operativa formaga och begransningar,
effekterna av nederbord, isbelaggning, vindskjuvning pa 1&g héjd och turbulens,
inverkan av flygplanets speciella felfunktioner,

anvandningen av och begrénsningarna hos system for att bestimma RVR,
principerna for hinderfrihetskrav,

igenkannande av och atgarder att vidta i handelse av fel pa markutrustning,

. procedurer och forsiktighetsatgarder med avseende pa markrorelser vid utévande

av verksamhet da RVR &r 400 m eller lagre samt de ytterligare procedurer som
kravs for start da RVR ar lagre an 150 m (200 m for kategori D-flygplan),
betydelsen av beslutshojder baserade pa radiohdjdmatare och effekten av terrang-
profilen i inflygningsomradet pa radiohdjdmataravlasningar och pa de
automatiska systemen for inflygning/landning,

vikten och innebdrden av varningshajd (alert height) om sadan ar tillamplig, samt
atgarder i handelse av fel Gver eller under varningshojden,

kvalifikationskraven for en pilot for att erhalla och vidmakthalla godkannande att
utfora starter vid Iaga siktvarden och Kategori I1- eller I11-verksamhet, och

vikten av ratt sittstalining och 6gonlage.

Simulatortraning och/eller flygtraning

198
halla
1.
2.
3.

20§

Simulator- och/eller flygtraning for verksamhet vid laga siktvarden skall inne-

kontroller av utrustningens funktionsduglighet pd marken och under flygning,
paverkan pa minima orsakad av andringar i markanordningarnas status,
dvervakning av automatiska styrsystem och system for automatisk landning med
betoning pa de atgarder som kravs i handelse av felfunktion pa sidana system,
atgarder som kravs i handelse av felfunktion som till exempel hos motorer,
elektriska system, hydraulik eller styrsystem,

inverkan av kénda felfunktioner och anvandning av minimiutrustningslistor,
operativa begransningar som foljer av luftvérdighetscertifiering,

orientering om de visuella referenser som kravs vid beslutshdjden tillsammans
med uppgift om maximalt tillaten avvikelse fran glidbana eller kurssandarens
grundlinje, och

vikten och innebdrden av varningshajd (alert height) om sadan ar tillamplig, samt
atgarder i handelse av felfunktioner éver eller under varningshajden.

Varje flygbesattningsmedlem skall vara utbildad for att utfora sina uppgifter och

vara instruerad om den samordning som krévs med andra besattningsmedlemmar. For
detta d&ndamal skall 1ampligt utrustade simulatorer anvandas i storsta mojliga utstrack-

ning.

218

Utbildningen skall indelas i faser som omfattar normal verksamhet utan fel-

funktioner pa flygplan eller utrustning, men med alla de vaderforhallanden som kan
patraffas samt detaljerade scenarier vid felfunktioner hos flygplan och utrustning som
kan paverka Kategori I1- eller I11-verksamhet. Om flygplanssystemet innefattar anvand-
ning av hybrider eller andra sérskilda system som till exempel siktlinjesindikator (Head-
up Display) eller utrustning for forstarkt seende (Enhanced Vision) maste flyg-
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besattningsmedlemmarna trana anvandningen av dessa system vid normala och onorma-
la funktioner under utbildningens simulatorfas.

22 '8 Procedurer for inkapacitet som ar tillampliga pa starter vid laga siktvarden och pa
Kategori Il- och I11-verksamhet skall trénas.

23§ Uthildning for en verksamhet vid laga siktvarden skall foretradesvis utforas i en
godkénd simulator. For flygplan som saknar typspecifika simulatorer bor flygtranings-
fasen som &r specifik for de visuella scenarierna vid Kategori 11-verksamhet utféras i en
simulator som &r godkand av Luftfartsstyrelsen for det andamalet. Sadan traning skall
innefatta minst fyra inflygningar. Den tréning och de procedurer som &r typbundna skall
genomforas i flygplanet.

24 8§ Kategori Il- och llI-traning skall innehalla minst féljande felfria 6vningar:

1. inflygning med anvandning av l&mpliga véglednings-, autopilot- och styrsystem
installerade i flygplanet, ner till den tillimpliga beslutshéjden och 6vergang till
visuell flygning och landning

2. inflygning med alla motorer i funktion med anvéandning av ldampliga vaglednings-
autopilot- och styrsystem, installerade i flygplanet, ner till den tillampliga
beslutshdjden, foljd av avbruten inflygning, allt utan yttre visuell referens

3. i tillamplig omfattning inflygningar med anvandning av automatiska system for
utflytning, landning och utrullning, samt

4. normal anvédndning av tillampliga system med och utan erhéllande av visuella
referenser pa beslutshajden.

258§ Efterfoljande faser av traningen skall innehalla minst ett av féljande typer av fel:
1. inflygningar med motorbortfall i olika skeden av inflygningen
2. inflygningar med kritiska utrustningsfel (t.ex. elektriska system, system for auto-
matisk flygning, markbundna och/eller flygburna ILS/MLS-system och enheter
for statusdvervakning)
3. inflygningar dér fel pa utrustning for automatisk flygning pa Iag hojd kraver
antingen:
a) overgang till manuell flygning for att genomfora utflytning, landning och
utrullning eller avbruten inflygning, eller
b) overgang till manuell flygning eller till en nedsatt funktionsniva hos automa-
tiken for att genomfdra avbrutna inflygningar fore, vid eller under besluts-
hojden, inklusive de inflygningar som kan resultera i en sittning pa banan
4, systemfelfunktioner som resulterar i onormalt stora avvikelser fran localiser
och/eller glidbanan, séval 6ver som under beslutshéjden och i de lagsta visuella
forhallanden som godkants for verksamheten. Dessutom skall fortséttning till en
manuell landning évas om siktlinjesindikatorn (Head-up Display) utgér en ned-
satt funktionsniva hos det automatiska systemet eller siktlinjesindikatorn utgor
den enda funktionen for utflytning, eller
5. fel och procedurer som ar specifika for flygplanstypen eller varianten.

26 § Den praktiska utbildningen skall ge évning i felhantering som kraver évergang
till hégre minima.

27 8§ Utbildningsprogrammet skall innehalla hantering av flygplanet nér, under en fel-
passiv Kategori Ill-inflygning, ett fel fororsakar urkoppling av autopiloten vid eller
under beslutshéjden och senast rapporterad RVR &r 300 m eller lagre.

28 8 | de fall dér starter utfors med RVR l&gre &n 400 m skall en praktisk utbildning i
systemfels- och motorbortfallshantering som resulterar i saval fortsatt som avbruten
start genomforas.



Overgangsutbildning

298 For att utfora en start vid laga siktvarden och Kategori I1- och Ill-verksamhet
skall varje flygbesattningsmedlem genomféra foljande tréning i procedurer tillampliga
vid laga siktvarden (LVP) om dvergang sker till en ny flygplanstyp eller variant i vilken
start vid laga siktvarden och Kategori Il- och IlI-verksamhet kommer att utforas. En
flygbesattningsmedlem med tidigare erfarenhet kan genomga en forkortad kurs enligt
vad som beskrivs i 15-16 §§.

308 Markbunden utbildning skall omfatta de tillampliga krav som anges i 18 §, med
hénsyn tagen till flygbeséattningarnas Kategori 11- och I11-tréning och erfarenhet.

318 Simulatortraning och/eller flygtréning skall genomféras enligt foljande:

1. minst &tta inflygningar och/eller landningar i en simulator som &r godkéand for
andamalet

2. om ingen typspecifik simulator finns tillgdnglig minst tre inflygningar inklusive
minst ett padrag i flygplanet

3. lamplig ytterligare utbildning om speciell utrustning kravs, sdsom siktlinjes-
indikatorer (Head-up Display) eller utrustning for forstarkt seende (Enhanced
Vision) skall anvéandas.

Flygbeséattningens kvalifikationer

328 Kuvalifikationskraven for flygbesattningen ar specifika med avseende pa opera-
toéren och den typ av flygplan som brukas.

338 Operatoren skall sakerstalla att varje flygbesattningsmedlem genomgar en
kontroll innan Kategori I1- eller I11-verksamhet utfors.

34 8 Den kontroll som anges i 33 § ovan far erséttas av ett godkant genomforande av
simulator- och/eller flygtraning enligt 30 §.

Typ- och befalhavarerfarenhet

358 Foljande tillaggskrav ar tillampliga for en befalhavare som ar ny pé flygplans-
typen:

1. innan Kategori Il- eller Ill-verksamhet utfors skall befélhavaren ha tjanstgjort
under 50 timmar eller 20 sektorer som befalhavare inklusive produktionsflygning
under évervakning pé typen

2. 100 m skall 1&ggas till tillampliga RVR-minima for Kategori Il eller Kategori 111
till dess att befalhavaren har tjanstgjort under 100 timmar eller 40 sektorer som
befalhavare pa typen inklusive produktionsflygning under 6vervakning.

Detta &r dock inte tillampligt om befélhavaren tidigare har kvalificerat sig for en

Kategori Il- eller I11-verksamhet.

Start vid l13ga siktvarden (LVTO) med RVR lagre an 150/200 m

36 8 Innan ett godk&dnnande ges att utféra starter i RVR lagre &n 150 m (lagre &n
200 m for kategori D-flygplan) skall foljande traning genomforas:
1. normal start med lagsta godkanda RVR-minima
2. start med lagsta godk&dnda RVR-minima med ett motorbortfall mellan V; och V,
eller s& snart som séakerheten tillater
3. start med lagsta godk&dnda RVR-minima med ett motorbortfall fére V; som
resulterar i en avbruten start.
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378 Den traning som krévs enligt 36 § skall genomféras i en godkéand simulator.
Denna traning skall innefatta anvandning av varje sarskild procedur och utrustning. | de
fall ingen godkand simulator finns kan Luftfartsstyrelsen godkanna att sddan traning
utfors i ett flygplan utan kravet pa lagsta RVR-minima.

388 En befilhavare skall genomga en kontroll innan starter vid laga siktvarden
genomfors dd RVR é&r lagre an 150 m (lagre an 200 m for kategori D-flygplan) i
tilldmpliga fall. Kontrollen kan erséttas av en med godként resultat genomford simu-
lator- och/eller flygtraning foreskriven i 36 8 vid en forsta 6vergang till en flygplanstyp.

Repetitionsutbildning/kontroll

398 | samband med de normala kompetenskontrollerna maste piloten bekrafta sina
kunskaper och sin formaga att utféra de uppgifter som ar férenade med de sarskilda
verksamhetskategorier for vilka piloten ar godkand inklusive start vid laga siktvarden
med RVR lagre an 150 m (lagre dn 200 m for kategori D-flygplan). Under sadan
repetitionsuthildning skall minst tva inflygningar utforas av vilka en skall vara en avbru-
ten inflygning och minst en start vid laga siktvarden med lagsta tillampliga minima.
Giltighetstiden for kontrollen skall vara 12 manader inklusive aterstoden av utfardande-
manaden.

40§ For Kategori Il1-verksamhet skall en operatér anvénda en flygsimulator som &r
godkénd for Kategori I11-tréning.

5 kap. UNDANTAG

18§  Luftfartsstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

Overgangsbestammelser

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 september 2007 da Luftfartsstyrelsens fore-
skrifter och allmanna rad (LFS 2006:28) Bestammelser for Civil Luftfart — Drift-
bestdmmelser (BCL-D) 1.17 Allvéadersverksamhet — flygplan skall upphora att
gélla.

2. Om det i foreskrifter hénvisas till BCL-D 1.17 Operativa begransningar for start
och landning vid flygning enligt instrumentflygreglerna (v&derminima), som
enligt Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS 2006:35) om andring i LFS 1978:3
upphévts, tillampas i stallet denna nya forfattning.

Pa Luftfartsstyrelsens vagnar

NILS GUNNAR BILLINGER

Christer Ullvetter



